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Legionarios. Soldados y constructores de civilizacion

Calzadas, puentes, acueductos, canales, acequias e incluso la creacion de ciudades y la
ejecucion de sus infraestructuras y su ornato monumental. Cuando no estaban guerreando,
los soldados de las afamadas legiones romanas participaron activamente en grandes obras

de ingenieria civil, que atiin hoy dia seguimos admirando; obras todas ellas en extremo

complejas para las que se requeria de una mano de obra abnegada, disciplinada... y gratuita.

Como ya nos tiene acostumbrados, Jean-Claude Golvin, arquedlogo, arquitecto
e ilustrador, vuelve en esta obra a revivir el pasado. En esta ocasién su arte y
sus conocimientos iluminan una parte olvidada de la historia de Roma, como
es la contribucién que sus legiones hicieron al paisaje y a nuestro patrimonio
histérico actual. Muchos de los edificios cuyos restos siguen orgullosamente en
pie en la actualidad fueron erigidos por soldados, devenidos en arquitectos y
albaiiiles para alejarlos del ocio en tiempos de paz, bestia negra de cualquier
ejército que, segun los autores clasicos, privaba al soldado de sus energias, de su
coraje y, sobre todo, de su sentido de la disciplina. No obstante, estas empresas,
a menudo titanicas, tenian un precio: el descontento de unos legionarios que
veian un desdoro en realizar esas tareas, cuya maxima expresion la ilustra
el tragico final del emperador Probo, asesinado por sus propios hombres,
hartos de tener que reparar calzadas y acueductos. Sin embargo, estas obras
contribuyeron en gran medida a la prosperidad de las regiones conquistadas.
Al abrir caminos, erigir magnificos edificios o excavar canales, el Ejército
romano participd en el desarrollo econémico de las provincias, y, a la postre, en

La ingenieria del Ejército romano su romanizacion.
978-84-121053-4-6

21 x 29,7 cm
Péginas por determinar «Cuando vemos los dibujos de Golvin no pensamos en si se ajustan o no ala realidad de

Rustica con solapas

S un momento historico determinado, solamente nos dejamos llevar por sus trazos, que

materializan de algin modo el brumoso recuerdo de un esplendoroso pasado del que
hoy solo quedan ruinas».
Mario Agudo Villanueva, Mediterrdneo Antiguo

Jean-Claude Golvin es arquitecto graduado por el Gobierno (DPLG); director de
investigacion en el CNRS (Centre national de la recherche scientifique); exdirector de
la Misi6n arqueolégica de Karnak, en Egipto; responsable de operaciones en Tinez y
topdgrafo de numerosos sitios arqueoldgicos localizados en el Mediterraneo. También
es autor e ilustrador de libros como Ciudades del mundo antiguo, Palacios imperiales de
la Roma antigua, Viaje por el antiguo Egipto, Herodes. El rey arquitecto y La ingenieria
del Ejército romano.

En librerias el miércoles 3 de marzo. Pincha en este enlace para obtener mas informacidn sobre la obra y aqui
para consultar nuestro Catalogo de publicaciones.

Contacto y entrevistas:
Javier Gomez Valero - Comunicacion

Tel. 658 160 824 - comunicacion@despertaferro-ediciones.com
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SOBRE LOS AUTORES

Jean-Claude Golvin es arquitecto graduado por el Gobierno (DPLG); director de investigacion
en el CNRS (Centre national de la recherche scientifique); exdirector de la Misién arqueoldgica
de Karnak, en Egipto; responsable de operaciones en Tunez y topdgrafo de numerosos sitios
arqueoldgicos localizados en el Mediterraneo.

Hijo de un historiador del arte, Jean-Claude Golvin naci6 en Sfax (Ttinez) y estudi6 en Argelia. Como
arquitecto, trabajé en la restauracion del anfiteatro de El Djem -la historia de los anfiteatros es una
de sus especialidades, sobre lo que versd su tesis doctoral- y ha dirigido el centro de investigacion
francés de Karnak y Luxor.

Desde 1989, Jean-Claude Golvin se ha dedicado en cuerpo y alma a crear maravillosas acuarelas
con las que recrear las ciudades del mundo antiguo y medieval en su apogeo, obra que se puede
disfrutar en titulos como Ciudades del mundo antiguo, Viaje por el Antiguo Egipto y Palacios
imperiales de la Roma antigua.

Gérard Coulon es conservador jefe de patrimonio. Antiguo director del museo de Argentomagus,
asi como responsable del departamento de monumentos y de los museos departamentales de
la Touraine. Es autor de L'Enfant en Gaule romaine, Les Gallo-Romains y Argentomagus, y coautor
junto a Jean Claude Golvin de La ingenieria del Ejército romano.

P

En el sector de las Puertas de Hierro del Danubio, el ejército ejecutd el impresionante proyecto de una calzada en parte
tallada en la roca y en parte sustentada sobre una estructura de carpinteria.
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CAPITULO 1
LA EXCAVACION DE CANALES

EL CANAL DE CORBULON

Tanto el historiador latino Tacito como el griego Ca-
sio Dion® mencionan en sus crénicas la Fossa Corbulo-
nis. «Para que los soldados se sacudieran el ocio -relata
el primero, el general Corbulén- cavé entre el Mosa y el
Rin un canal de 23 millas [unos 37 km] destinado a evitar
las incertidumbres del Océano».’ Casio Dion precisa que:
«repuesto a la cabeza de sus tropas, [Corbulén] continud
aplicando la misma disciplina y, como se habia impuesto
la paz, puso a sus soldados a excavar, a través de todo el
espacio comprendido entre el Rin y el Mosa, unos ciento
setenta y dos estadios, un canal destinado a impedir que el
reflujo del Océano provocara el desbordamiento de ambos
rios y anegara los campos».°

Pese a su brevedad, estos dos textos permiten, en pri-
mer lugar; localizar la infraestructura: en la provincia roma-
na de la Germania inferior; en los actuales Paises Bajos, en
la Holanda meridional, entre Leiden y Delft. Sabemos que
el canal conectaba el Viejo Rin con el estuario del Mosa
(Helinium). Es mas, ambas fuentes mencionan su longitud,
23 millas romanas segun Tacito (es decir; 34 km) y 170 es-
tadios para Casio Dion (esto es, unos 31,5 km), estimaciones

ambas lo bastante cercanas como para que parezcan una
buena aproximacion a la realidad. Por tltimo, los dos textos
precisan la funcién técnica y medioambiental del canal: ga-
rantizar la navegacion de los barcos impidiendo que los rios
se desbordaran y sumergieran la zona del estuario, sobre
todo durante las mareas altas.

Aunque en diversas ocasiones los arquedlogos ho-
landeses han reconocido puntualmente la presencia del
canal (en 1962, entre 1989 y 1992, y de nuevo en 2004),
todavia queda mucho trabajo por hacer antes de que poda-
mos definir su trazado completo. Pese a todo, los andlisis
dendrocronolégicos han confirmado que su construccién
se produjo a mediados del siglo I d. C. Con una anchura de
entre 12 y 14 m y una profundidad de unos 2 m, permitia
que las embarcaciones de fondo plano, incapaces de afron-
tar por si mismas las malas condiciones de navegacion de
las desembocaduras del Rin en el mar del Norte, pudieran
alcanzar con seguridad la Fossa Corbulonis. Las excavacio-
nes han sugerido también que es posible que el canal no
se construyese ex nihilo, sino que fue mas bien el resultado
del «enlace artificial entre varios pequenos cursos de agua
preexistentes».!! Al parecer;, los barcos navegaron por él
hasta mediados del siglo III. Semejante perduracion impli-
ca que durante doscientos afios se llevo a cabo un mante-
nimiento regular de su lecho y sus margenes. Estas cons-
tantes reparaciones y restauraciones, que testimonian un
trafico cuantioso y estratégico, quedan refrendadas por
los estudios dendrocronoldgicos, que han documentado
vestigios de las mismas para los afios 86-87 y 124-125.1

A primera vista, el acondicionamiento del canal de
Corbulén a lo largo de una treintena de kilémetros podria
parecer una labor relativamente sencilla, sobre todo te-
niendo en cuenta que el proyecto reaproveché los cursos
de varios rios preexistentes, simplemente conectandolos
entre si. Pero, por el contrario, como sefiala M. S. Morin,
«lejos de minimizar la aportacién técnica de los roma-
nos, este esfuerzo de conexion de canales testimonia la
comprension y pericia que Roma tenia de las estructuras
medioambientales regionales, e ilustra claramente la ca-
pacidad de la ingenieria romana de utilizar la configura-
cion fluvial original para transformar un paisaje hidrogra-
fico en un todo coherente y eficiente.’®

Comienzo de la excavacion del canal de Corinto mediante
la realizacién de grandes escalones analogos al recreado,
entre los que podrian distribuirse las diversas cuadrillas de
obreros. Esta fase inicial seria la tnica en la que se podria
evacuar la tierra por los laterales.
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) CAPITULO2
EL PAPEL DEL EJERCITO EN LA CONSTRUCCION DE LOS ACUEDUCTOS

EL ACUEDUCTO: UNA CONSTRUCCION
COMPLEJA Y EXIGENTE

El término «acueducto» (aquae ductus), de uso corrien-
te, designa un canal (specus) que encauza las aguas de
uno o mas manantiales hacia un depésito construido
en un lugar habitado. Tras la captacion, la canalizacién
debia adaptarse necesariamente a la topografia del te-
rreno recorrido, por lo que podia ser subterranea, dis-
currir al nivel del suelo o progresar sobre un puente. A
través de este canal, construido en mamposteria o ta-
llado en la roca, el agua discurria por lo comun gracias
a la simple fuerza de la gravedad. Para ello, los librato-
res (ingenieros topdgrafos) sabian crear una pendiente
suave y regular a lo largo de todo el trazado. Sin em-
bargo, no siempre era posible evitar los obstaculos, sino
que en ocasiones habia que excavar tuineles. Los pozos
horadados para evacuar los escombros de la perfora-
cién de estas canalizaciones subterraneas servian en
lo sucesivo para garantizar su vigilancia y preceptivo

g~ "y

Recreacion de las obras del acueducto de Saldae.

mantenimiento, asi como para iluminarlas y airearlas.
La otra gran dificultad con la que se topaban los acue-
ductos consistia en el franqueo de los desfiladeros, los
valles, los cursos de agua o las depresiones del terreno.
En funcién de la importancia del desnivel, los ingenie-
ros recurrian a simples muros sobre los que instalar
la conduccién, como hicieron en Bosquets con el acue-
ducto de Fréjus, o bien a puentes sobre arcos, que en
los casos mas espectaculares podian llegar a tener va-
rios niveles de arcadas, como en el Pont du Gard, en el
acueducto de Segovia (Espafia) o en el puente de Cha-
bet-Illelouine para el acueducto de Cherchell (Argelia).
Y, cuando el desnivel era demasiado fuerte como para
que ni siquiera estas obras de arte pudieran salvarlo, los
ingenieros recurrian a la técnica del sifén. Este dispo-
sitivo consistia en una cisterna instalada en una torre
(deposito de descarga) desde la que se hacia descender
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Vestigios del acueducto de Saldae (fotografia: ].-P. Laporte).

el agua hasta el fondo del valle a través de una tuberia
de plomo recubierta de mamposteria. A continuacion,
en virtud de la ley de los vasos comunicantes, la presion
hacia que el agua volviera a ascender hasta otra cister-
na situada en la vertiente opuesta del valle (depdsito de
escape), a una altitud ligeramente inferior a la del punto
de partida. Los ocho sifones del acueducto de Lyon y el
triple siféon del acueducto de Aspendos (Turquia) son
testimonios excepcionales de su funcionamiento.

Otra dificultad técnica que los acueductos debian
solventar consistia en asegurar la impermeabilidad del
conducto por el que circulaba el agua. A tal fin, sobre
una solera de argamasa y grava se disponia un canal en
forma de «U», revestido por el interior con un mortero
rojizo de fragmentos de teja. Una béveda, por lo general
de cafion, recubria la canalizacion, que segun el clima
por prudencia podia enterrarse para evitar la congela-
cién del agua y conservar su frescor.

No obstante, incluso una vez resueltas todas esas
proezas técnicas, el acueducto continuaba siendo una
obra sutil que requeria una concepcién exigente, capaz
de afrontar mecanicamente los rigores naturales, tales
como la accién del viento, los movimientos del suelo o los
seismos. En este sentido, los estudios de Alain Billard,® en
especial novedosos, analizan la adaptacién de los acue-
ductos sobre arcos a estas eventuales perturbaciones y las
respuestas propuestas por sus constructores, tanto en lo

referente a la elasticidad de sus pilas como a la flexibilidad
de sus arcos o la proteccion de la canalizacion.

Si bien Jean-Claude Golvin no duda en calificar
este tipo de proyectos de «inteligentes», su especifici-
dad no se reducia a sus gestas técnicas, por impresio-
nantes que estas fueran. En el Imperio, no cabe duda de
que los acueductos desempefiaban un papel simbélico,
pues testimoniaban el genio y la presencia civilizadora
de Roma. Recuérdese a este respecto las palabras que
Plinio le dirigié a Trajano: «Yo solo me limito a asegurar
que no solo la utilidad de la obra, sino también su belle-
za son dignisimas de tu reinado». Al igual que sucedia
con las calzadas, los anfiteatros, los teatros, las termas
y los arcos del triunfo, los acueductos constituian mo-
numentos emblematicos y unificadores, edificados en
todas las provincias y hasta en los rincones mas apar-
tados del Imperio. Los acueductos, con sus «puentes y
[sus] hileras de arcadas daban prueba de la atencién
que el poder prestaba al bienestar de la poblacion».*

Asi pues, a medida que el Imperio se extendia, este
tipo de obras espectaculares y cuidadosamente rema-
tadas (pensemos, por ejemplo, en los paramentos de
opus reticulatum del acueducto de Gier que abastece
a la ciudad de Lyon) permitian que la cultura romana
popularizara los beneficios del agua y dispensara con
generosidad su accion civilizadora.
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_ CAPITULO 7
LA FUNDACION DE COLONIAS Y CIUDADES

DE NUEVO SOBRE LOS RITOS DE
FUNDACION DE LAS CIUDADES ROMANAS

Seglin la tradicidn, la fundacién de cualquier ciudad se
estructuraba en torno a tres momentos culminantes. En
primer lugar, un magistrado y un ingeniero topoégrafo (los
grabados del siglo XIX lo suelen retratar como un militar)
definian y jalonaban el decumanus maximus, uno de los
ejes principales de la ciudad, orientado de este a oeste, to-
mando como punto de referencia la salida del sol median-
te una groma. A continuacion, con ese mismo instrumento
se levantaba la perpendicular al eje anterior a partir del
punto en el que se habia estacionado la groma, trazandose
asi el cardo maximus, orientado de norte a sur. La dltima
fase consistia en delimitar el territorio urbano excavando
ritualmente con un arado el surco primordial (el llamado
sulcus primigenius), que con el tiempo coincidiria con el
trazado de las fortificaciones y el perimetro del pomerium,
el limite religioso del enclave. Una vez completados estos
tres pasos basicos, tan solo restaba implantar la red orto-
gonal de calles secundarias, para lo que bastaba con trazar
toda una sucesion de lineas paralelas a partir de cada uno
de los dos ejes principales. En definitiva, si damos crédito
a la tradicion, la ciudad romana debia quedar orientada
hacia el sol naciente y tenia que organizarse segiin una es-
crupulosa disposicién ortogonal.

Desde los afios setenta del siglo pasado, no obstan-
te, una exégesis rigurosa de las fuentes literarias llevo a
Le Gall a desacreditar buena parte de esta concepcién
tradicional.’ Es por ello por lo que, apenas diez afios
después, Goudineau no dudé en sostener que no habia
que evocar estas cuestiones sobre la orientacion de las
ciudades y que convenia «dejar de obnubilarse sobre un
unico aspecto, la famosa cuadricula romana».? En cam-
bio, recomendaba reflexionar acerca del pragmatismo
de los ingenieros romanos: «El factor decisivo no resi-
dia en los esquemas tedricos, sino en el estudio directo
del terreno. Independientemente de que se tratara de
una fundacién o de una remodelacidn, el rito primor-
dial consistia en la delimitacion del perimetro urbano.
Y, una vez verificado, los especialistas topografos se
aplicaban a la busqueda de la férmula mas racional y
econémica».® En efecto, cuando las condiciones locales
lo permitian, los ingenieros urbanos se decantaban por
las plantas regulares, pero estas resultaban siempre ori-
ginales, pues se evitaba implantar un esquema precon-
cebido sobre una mirfada de topografias distintas. No
es casual, por tanto, que no haya dos ciudades romanas
con unas manzanas idénticas en forma y dimensiones.

El anfiteatro de Lambeése (Lambaesis) fue levantado junto al gigantesco campamento de la Legio II Augusta. El mismo espacio podia servir tanto de pista
de entrenamiento para los soldados como de edificio de espectaculos para los habitantes de la ciudad préxima.




EPILOGO
LA IMPLICACION DEL EJERCITO EN LAS OBRAS DE INGENIERIA CIVIL
Y DE INTERES PUBLICO

Los capitulos precedentes podrian dar la impresién de que
todos los proyectos de ingenieria civil (y, en general, la ma-
yoria de las grandes obras publicas) fueron impulsados por
el ejército. Esta, evidentemente, es una idea falaz. Cuando
en el afio 111 Plinio el Joven, gobernador de Ponto-Bitinia,
rog6 al emperador que le enviara a un ingeniero hidrauli-
co 0 a un arquitecto (aquilegus o architectus) que levanta-
ra un acueducto para la ciudad de Nicomedia, nada en sus
palabras permite concluir que estuviera pidiendo de forma
expresa la concurrencia de un militar. De hecho, la inmensa
mayoria de los trabajos de construccién y reparacion efec-
tuados alo largo y ancho del Imperio fueron llevados a cabo
por obreros civiles, tal como manifiesta el célebre «contra-
to» de Pozzuoli (Italia), alusivo a la edificacién de una es-
tructura frente al edificio de Serapis, a lo largo de una calle.
El documento, grabado durante el duunvirato de N. Fufidio
y M. Pulio, puede fecharse en el afio 105 a. C.® Asimismo, las
marcas de cantero visibles en algunas fachadas de Pompe-
ya nos hablan del mismo modo de la omnipresencia de los
empresarios civiles.

Recientemente, en un estudio de sintesis, Le Roux ha
esbozado un licido y apasionante estado de la cuestién so-
bre las intervenciones de los legionarios y auxiliares en las
grandes obras publicas.” Esta sobradamente demostrado
(v este libro ha dado buen testimonio de ello) que los sol-
dados romanos contribuyeron con profusion a la perfora-
cion de canales, a la construccion y la reparacion de calza-
das, al acondicionamiento de canales y a la edificacién de
acueductos y puentes. Sus actuaciones, como sucede por
ejemplo con los puentes, alcanzaron a menudo una gran
espectacularidad. Pero exagerariamos si retrataramos a
las guarniciones y cuerpos de ejército romanos como pro-

motores territoriales. Este tipo de tareas de interés general
no fueron habituales ni sistematicas en ningiin punto del
Imperio. Y es que, aunque las lagunas de la documentacion
impiden evaluar con precision los trabajos de ingenieria ci-
vil implementados por los soldados, todo apunta a que «las
fases propicias [para la ejecucion de este tipo de proyectos]
coincidirian con la instalacién del ejército en una provincia
o la reinstauracion del orden tras un periodo convulso»,
precisa Le Roux. «Un argumento en contra lo aportan la infi-
nidad de obras urbanas de numerosas ciudades provincia-
les que, aunque contando con el aval del emperador; fueron
impulsadas con otros medios y dirigidas por especialistas
civiles. Y es que, como es obvio, jel cometido del ejército no
era construiry edificar para el pueblo!».2 No olvidemos que,
si los soldados abrian una calzada o empedraban o pavi-
mentaban un camino, solfa ser para preparar una campafia
militar o para favorecer el desplazamiento de tropas entre
guarniciones. Independientemente de que, con el tiempo,
ese mismo camino, gracias a la solidez y durabilidad de su
construccion, favoreciera los intercambios y coadyuvara al
desarrollo econdémico de la region.

De cualquier manera, las impactantes hazafias del ejér-
cito romano en materia de ingenieria civil, reales o exagera-
das, han sobrevivido a través de los siglos. Hoy en dia toda-
via continuamos considerandolas una referencia, y algunas
incluso se han revestido de un halo de leyenda. Asi se des-
prende de las palabras que el general Pélisier; comandante
de la divisién de Oran en Argelia, pronunci6 en 1854 ante
los zapadores de la Legion Extranjera: «Las calzadas tran-
sitables, las presas, los puentes y los canales de irrigacién
que han transformado para siempre la faz de este pais son
obra vuestra, y es a vosotros a quienes el colono agradecido
os reconocera el meéri-
to que os corresponde
por todas estas grandes
proezas, dignas de las le-
giones romanas».’

En definitiva, la
interpenetracion de los
- ambitos civil y militar ca-

 racteristica de todas las

épocas y la frecuente di-
ficultad de separarlos de
manera tajante justifican
sobradamente, al menos
desde nuestro punto de
vista, el titulo que en su
momento elegimos para
un libro como este.
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Recreacion del Pont du Gard (acueducto de Nimes) con sus arcos en proceso de construccion.

Contacto y entrevistas:
Javier Goémez Valero - Comunicacién

Tel. 658 160 824 - comunicacion@despertaferro-ediciones.com

www.despertaferro-ediciones.com
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